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LA PASARELA PEATONAL
DEL TESORILLO SOBRE

EL RIO DE ORO
945 -1985

AUTOR: FRANCISCO NARVAEZ LOPEZ

Siguiendo con el estudio de los puentes que han cruzado el rio de Oro desde 1893 a nuestros
dias, hoy toca recodar la pasarela peatonal que comunicaba la calle Querol y el barrio del
Tesorillo, a la espalda del campo del futbol, que estuvo en funcionamiento desde 1945 hasta su
desaparicion bajo las aguas del rio de Oro en 1985.

El conocido popularmente como barrio del Tesorillo y cuyo nombre oficial es Isaac Peral
empezo a cobijar obreros y jornaleros en tiendas militares instaladas en 1910 para atender sus
necesidades de alojamiento.

Poco después se proyecta el nuevo barrio y sobre 220 solares previamente delimitados son
construidas las primeras viviendas por los trabajadores “hospedados” en las tiendas de campana,
sobre solares previamente delimitados y posteriormente subastados. Igual que los otros barrios,
sus viviendas eran modestisimas, de malos materiales y estaban ocupadas por varias familias. El
barrio recibiria el nombre de General Arizén, Presidente de la Junta de Arbitrios.

El cauce del rio Oro normalmente seco desemboca en Melilla y cuando se producian lluvias
de importancia su pequena pendiente hacia que tuviera problemas para el desagiie, agravado
por los desechos que existian en el cauce del rio en la zona marroqui con los consiguientes
taponamientos y remansos que modificaban el régimen del rio, erosionando el cauce y
produciendo la inundacion de las zonas colindantes.
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Cuenca hidrologica del rio de Oro.
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Foto: Restos de suciedad en el rio de Oro.

Durante muchos afos los vecinos del Tesorillo tenian que vadear el rio de Oro para ir al centro
de la ciudad, primero utilizando un camino en el cauce, perpendicular a la calle Querol, y anos
mas tarde, por el mismo lugar, aprovechando las obras de un colector que cruzaba el rio. A
pesar de contar con los puentes de Camellos y General Marina, este vado, por su situacion
estratégica, permitia acortar las distancias en una época donde la locomocion era escasa y la
mayor parte de los desplazamientos en la ciudad se hacian a pié.

Foto: Detalle del colector en el rio de Oro.Archivo Intermedio de Melilla. 1-14820-01
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Muy pronto los vecinos| solicitaron a la Junta de Arbitrios la construccion de una pasarela para
evitar los rodeos que imponian los puentes de Camellos y General Marina, pero lo cierto es
que tuvieron que esperar hasta 1931 para que el recién constituido Ayuntamiento encargara
un proyecto de pasarela, primero de madera, luego de hierro y finalmente de hormigon que no
llegd a fructificar2. De este modo, la falta de actuacion municipal condeno a los vecinos a seguir
dando un gran rodeo o a vadear el rio, lo que era extremadamente peligroso, sobre todo en
época de lluvias donde su caracter imprevisible, torrencial y sus crecidas podian sorprender a
los mas atrevidos.

En 1940 |a Junta del Paro de Melilla aprobé y adjudicé las obras de encauzamiento y saneamiento
del rio de Oro.Tras las obras, el antiguo vado peatonal quedé inutilizado, de tal manera que los
vecinos volvieron a reclamar al Ayuntamiento que se construyera una pasarela peatonal a la
altura del antiguo vado. Esta peticién, inicialmente desestimada, se concretaria cinco afos mas
tarde en un proyecto de pasarela que daria satisfaccion a las demandas vecinales.

En Comision Permanente el 20 de junio de 1945 se abordo una propuesta de la Comision de
Hacienda sobre habilitacion de créditos para la realizacion de las obras de construccién de una
pasarela3 sobre el rio de Oro, cuyo presupuesto ascendia a 36.431,36 pesetas y un informe de
la Comision de Fomento referente a las condiciones facultativas de las obras y la comunicacion
a la Jefatura de Obras Publicas para que la autorizacion de las obras se tramitara con urgencia
y pudieran estar terminadas antes del verano. El coste de las obras, adjudicadas a la Sociedad
Ginés Navarro e Hijos, ascendio finalmente a 38.158,34 pesetas y a finales de julio de 1945
las obras de construccién de la pasarela se encontraban muy adelantadas, trabajaindose muy
activamente en los dos meses siguientes para que estuviera terminada antes de que llegaran
las primeras lluvias.

Pasarela del Tesorillo 1945-1985.

' SARO GANDARILLAS, Francisco, “El puente del General Marina.” Estudios Melillenses. Notas sobre urbanismo y
sociedad en Melilla. La Biblioteca de Melilla. Ciudad Auténoma de Melilla y UNED-Melilla, 1996, pp. 229 -231.

2“Proyecto de Pasarela de Hormigén Armado sobre el rio de Oro”.Archivo Central de Melilla.

3 No seria la Unica pasarela que se propondria pues, tanto en 1931 como en 1945, se estudié y propuso la
construccion de otra pasarela uniera las carreteras de Hidum y Farhana, a la altura del antiguo vado que se usaba
para cruzar el rio a la altura de los actuales barrios Hernan Cortés y 400 viviendas.
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El 10 de septiembre de 1945 entraba en funcionamiento la pasarela y a principios de 1946 se
le dotaba de alumbrado, quedando la obra completamente terminada, lo que permitiria a los
vecinos y al barrio contar con un paso peatonal, cdmodo, seguro y rapido sobre el rio de Oro.

En febrero de 1985 cayeron en Melilla 293 I/m? de agua de lluvia y fue el mes con la
precipitacion mas alta desde 1907. Entre la noche del 24 y la madrugada del dia 25 ocurrieron
las precipitaciones mas intensas, con fuertes granizadas midiéndose 46.6 I/m? en 20 minutos y
101.3 I/m? en una hora, cayendo en total 180/I/m2. Las lluvias causaron enormes unos danos
que eran calculados los primeros dias en unos 2.000 millones de pesetas.

La pasarela muy usada por los melillenses, con pequenas reparaciones de mantenimiento,
estuvo operativa hasta que en la madrugada del dia 25 de febrero de 1985, el rio de Orol
sufria de tremenda crecida que la arrastro aguas abajo.

Las lluvias caidas en la ciudad y toda la escorrentia y canas la cuenca de los rios Tigorfaten,
Farhana, Oro y riachuelo de Sidi Guariach a su paso por la cuenca marroqui terminaron
desembocando en la parte final del rio en Melilla, cuyo encauzamiento no pudo evacuar
la cantidad de agua recibida. A esta agua se unirian las de los barrancos del Nano (que se
desembocan en el Tigorfaten) Canada de Hidun y Reina Regenta.

% N e
Restos los pilares de la pasarela. Foto cedida por. Javier Gonzalez Garcia
La pasarela destruida fue sustituida de forma provisional por un puente Bailey, es decir, por
un puente portatil prefabricado disehado para uso militar, con dos escaleras de acceso, para
dotarlo de una con una capacidad de desagiie superior a la antigua pasarela, con presupuesto
de 11.000.000 de pesetas que se inauguro el 23 de diciembre en 1987.

4, Ese dia se registrd unas precipitaciones de 162 mm.
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Inundaciones ano 1.985. Barrio del Real. Foto 8.352: Archivo Central de Melilla

La pasarela destruida fue sustituida de forma provisional por un puente Bailey, es decir, por
un puente portatil prefabricado disehado para uso militar; con dos escaleras de acceso, para
dotarlo de una con una capacidad de desaglie superior a la antigua pasarela, con presupuesto
de 11.000.000 de pesetas que se inauguro el 23 de diciembre en 1987.
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Puente metalico provisional. 1987. Foto cedida por. Javier Gonzalez Garcia
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El 27 de julio de 1989, construido por CUBIERTASY MZQOV y dirigido por el Ingeniero Municipal
Javier Gonzalez Garcia, el Alcalde Gonzalo Hernandez Martinez inauguraba el puente actual
con un presupuesto de 124.794.306 pesetas, mucho mas grande, moderno que, elevandose
sobre las rasantes de las calles Fernandez Cuevas y Querol, presentaba una gran capacidad de
desagtie, evitando las crecidas del rio. El nuevo puente formaba parte del Plan de Dotaciones
Basicas de Melilla.

En los anos siguientes por la Confederacion Hidrografica del Sur se ejecutarian las obras de
encauzamiento, entre otros, del riachuelo de Sidi Guariach y de los rios Farhana, Tigofaten y
Oro,desde la frontera marroqui hasta la desembocadura en la playa de San Lorenzo, reduciendo
los problemas de desbordamiento del cauce y las inundaciones en la ciudad.

En marzo de 2007, bajo la presidencia de Juan José Imbroda, se rendia homenaje a los dos
bomberos Miguel Lirola Simén y Pedro Pérez Torregrosa, fallecidos tragicamente en el incendio
de la Ferreteria Cabanillas Hermanos el 3 de mayo de 1944, y el puente del Tesorillo pasaba
a llamarse “Puente de los Bomberos Pérez y Lirola” en virtud de acuerdo del Pleno de la
Asamblea de fecha |5 de diciembre de 2006.
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