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NOTAS AL FERROCARRILY PUENTES
METALICOS A LAS CANTERAS DE
HORCAS COLORADASY CABRERIZAS

Autor: Francisco Narvaez Lopez

Siguiendo con las resenas historicas de los
puentes construidos en Melilla por la JOP
nos vamos a centrar en esta ocasion en los
desaparecidos puentes metalicos que formaban
parte del ferrocarril que discurria entre el puerto
y las canteras de Horcas Coloradas y Cabrerizas,
desde las que se extrajo la roca caliza para las
primeras obras del puerto.

El puerto de Melilla fue declarado de interés
general por Ley 2 de mayo de 1902 y se
constituyé su Junta de Obras, pero las obras,
aunque inauguradas el 2 de mayo de 1904, no
dieron comienzo hasta enero de 1905 y limitadas
a las actuaciones preparatorias de desbroce,
construccion de una carretera a las Canteras y
ferrocarril a Horcas Coloradas, extraccion de
piedra y redaccion del proyecto del puerto de
Melilla y Chafarinas.

Las obras de este ferrocarril, realizadas por
administracion, fueron autorizadas por una R.O
de 6 de diciembre de 1904 y terminadas el 15 de
diciembre de 1906, se dividian en dos secciones.
La primera, que iba desde las Canteras Horcas
Coloradas al Taller de Bloques y la segunda
desde éste al arranque del Dique Nordeste.
Paralelamente a estas obras se llevd a cabo
la construccion de los edificios del Taller de
Bloques, de las actuales oficinas de la APM y del
almacén, casa del guarda, pozo de agua potable y
polvorin de Horcas Coloradas.

Carretera: Para hacer operativa a la cantera tuvo
que construirse una “carretera” de 1.242,25
metros de largo y 3,5 metros de ancha desde el
Poligono a las Canteras, Conocida como Camino
a las Canteras, hoy en dia recibe el nombre de
carretera del Polvorin y se encuentra plenamente
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operativa, permitiendo la comunicacion del
barrio Poligono con la parte de atras del barrio
de Maria Cristina.

Canteras de Sidi-Musa.

Las grias comenzaron a trabajar desde muy
temprano, aunque la piedra extraida se acumulé
en las canteras hasta colmarlas debido a que los
trenes y vagones no se montaron hasta octubre
de 1907.

Estas gruas, una vez puesta en explotacion la
cantera de Sidi Musa, fueron desmontadas y
trasladas para seguir haciendo su labor en dicha
cantera.

Las canteras de Horcas Coloradas y Rostrogordo
estuvieron en funcionamiento hasta que,en 1911,
practicamente agotadas, se puso en explotacion
la cantera de Sidi Musa, en territorio marroqui,
con materiales de calidad muy superior a la
piedra caliza de las canteras melillenses que
fueron traidos a Melilla por las vias utilizadas por
la concesion y ferrocarril de la CEMR.

Ferrocarril. La primera seccion del ferrocarril
teniaunalongitud 3.303.27 metros de explanacion
balastrado. La segunda seccion llegaba hasta el
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Tren puerto — canteras de Horcas Coloradas.
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arranque de lo que seria el Dique de abrigo y tenia
una longitud de 727,34 metros de explanacion y
balastrado, en total apenas 4 kilbmetros de trazado
y un ancho de via de 750 mm.

* Velocidad media 8 km/h y maxima de 18 km/h.
* Capacidad de carga: 20 m® de piedra o 48
toneladas por tren.

* N° viajes diarios: 17.

* Composicion: 2 locomotoras a vapor de la
empresa alemana Orenstein und Kopell de 40
caballos de fuerza y 5 vagones (+ 3 vagones de
freno).

Plano locomotoras y vagones

Las dos locomotoras no se montaron hasta
6 octubre de 1907 y estuvieron funcionando
al menos hasta 1911, momento en el que
las Canteras de Rostrogordo y Horcas se
consideraban agotadas y se ponia la atencion y
estos medios en las canteras de Sidi Musa.
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Puente metalico sobre el barranco de Cabrerizas
1905

El ferrocarril solo quedoé operativo en la segunda
seccion, es decir, desde el Taller de Bloques al
puerto.

Puentes metalicos. Los puentes metalicos de esta
linea de ferrocarril se fabricaron en Asturias por
la mercantil Fabrica de Mieres y se transportaron
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desde Avilés a Malaga y posteriormente a Melilla,
con un coste, transporte incluido, de 19.746,59
pesetas.

El puente metidlico de Cabrerizas constaba
basicamente de dos estribos de mamposteria, de
los cuales hoy todavia se puede ver uno de ellos en
la parte derecha en la calle de subida del Poligono
a Rostrogordo (hoy carretera del Tiro Nacional).
Tenia una luz de |5 metros entre paramentos

Foto puente metalico sobre el barranco Horcas Colorados.1905.
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Plano de Melilla. Junta de Obras del Puerto. 1908

de estribo y una altura de 8,50 metros. Por su
parte, el puente de Horcas Coloradas constaba
de dos estribos de mamposteria sobre los que
se apoyaba un puente de |5 metros de luz y
10,87 metros de altura. Hoy en dia, todavia en
buen estado, se pueden ver los dos estribos en
las inmediaciones de la carretera del Poligono
al Polvorin. Ambos puentes tenian una longitud
de 16,90 metros entre ejes de apoyo y altura de
[,62 metros.
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Ademas, la linea del ferrocarril contaba con un
paso superior en el camino a Cabrerizas de luz
de 4 metros y 6,5 metros de altura y un paso
inferior en el camino a las canteras de Horcas
Coloradas de 3,50 metros de luz y 4,40 de altura.
Trazado.Inicialmente,para salvar los barrancos de
Cabrerizas y Horcas Coloradas se proyectaron
un pontén y una alcantarilla, pero finalmente
hubo que abordar esos accidentes geograficos
con la construccion de los dos puentes
metalicos, en detrimento de dos puentes de
fabrica ligeramente mas caros.

El trazado, como se puede ver en los planos que
acompanan a este trabajo, arrancaba desde el
puerto, donde hoy se ubica el Edificio Florentina,
junto al arranque del Dique de Abrigo Nordeste
I, punto en el que se encontraba la GruaTitan de
80 toneladas. Esta primera seccion continuaba
contorneando las murallas de Melilla la Vieja y
muro Xy por la Avenida de la Democracia hasta
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Taller de Bloques. 1907
llegar al taller de Bloques. Desde aqui seguia por
la actual calle Duquesa de la Victoria y giraba a
la derecha en su encuentro con la C/ Isabel La
Catolica para rodear el barrio del Buen Acuerdo,
discurrir por la parte de atras del Cuartel de
Santiago, Enfermeria Indigena (hoy Colegio
Mediterraneo), barrio Hebreo y Tiro Nacional
hasta llegar a Horcas Coloradas.

A partir de 1911 fueron levantadas las vias
y retirando el balastro de toda la linea del
ferrocarril, quedando solamente los puentes
metalicos los cuales, tras los intentos de venta
por subasta, concurso y adjudicacion directa,
fueron cedidos a la Comandancia de Ingenieros
de Melilla en 1920 por el precio de 5.000 pesetas,
la cual procedid a su desmontaje y reutilizacion.

Las obras de este ferrocarril, incluidas viviendas
y almacenes anexos, ascendieron a 166.860, 97
pesetas.

Plano puentes me[télicos.
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