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Origenes

Cuando la ciudad limitaba su extension a los cuatro recintos fortificados, el pequefio bulevar que recorria el

Muro X era utilizado por los melillenses para pasear mirando al mar, constituyendo, en cierto modo, el

primer paseo maritimo de Melilla. De hecho, en 1918, en ese mismo lugar y sobre terrenos ganados al mar, la

Junta de Arbitrios redacto
el Proyecto de Boulevard
en el Paseo de la calle
General Macias, entre los
muelles Villanueva  y
Becerra, que finalmente no
fue autorizado por el
puerto1.

Muro X y paseo General Macias.
Europeana. Gallica. Rol, 4761. Ario.
7909

A partir de 1915, pocos
afos después de cruzar el
rio de Oro y de haberse
construido  los  barrios

. ., . . " 2
Industrial, Hipédromo y Real, surgieron las primeras voces reclamando un verdadero paseo maritimo®.

Aunque la ciudad no vivia de espaldas al mar, los melillenses solo podian disfrutar de su litoral en verano,
acudiendo a unas playas que se extendian de forma irregular e inestable desde el centro hasta la Bocana. En
esa primera linea de playa no existia urbanizacion ni viviendas, tan solo barracas, chozas y pequefas

industrias de mamposteria endeble, muy expuestas a los temporales de levante.

Vista desde el cerro de S. Lorenzo anterior a la construccion del Cargadero del Mineral. Afio 1914-1916

Tu

Expediente 1.044.

Proyecto de Boulevard en el Paseo del Gral. Macias (Muro X) formulado por la Junta de Arbitrios”. Archivo APM. Direccién Facultativa.

% "Vida local. Para asomarse al mar”, £/ Telegrama del Rif 9 de octubre de 1916; “Melilla necesita un Paseo Maritimo”, £/ Telegrama del

Rif 9 de junio de 1919 y" Horas de la playa”, £/ Telegrama del Rif, 25 de agosto de 1919.
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La construccion del Cargadero del Mineral en 1925 tuvo un gran impacto urbanistico, ya que permitié ganar

un considerable terreno al mar, aunque también separo fisica y visualmente el centro urbano de las playas. A

ambos lados de esta infraestructura portuaria se consolidaron espacios anteriormente cubiertos por agua: al

norte, se rellend la antigua darsena pesquera (Darsena de Santa Barbara), dando lugar a la actual Explanada

de Santa Barbara —donde hoy se ubican el propio cargadero, la Delegacion del Gobierno, las instalaciones

de Endesa y la Casa
del Mar— ; al sur, se
ganaron cientos de
metros al mar
mediante la
consolidacion de la
Explanada de San
Lorenzo, gracias a los
aportes de arena del
rio de Oro, la
dindmica costera v,
especialmente, el
vertido de escombros
procedentes de obras
publicas y privadas.

Construccion del Cargadero de Mineral y vista de la antigua Darsena de Pesqueros (hoy Explanada de Santa Barbara)

Archivo Juan Diez. Ao 1922-1924

Vista general de Melilla. Archivo Intermedio Militar de Melilla. Ario 71932
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Vista de la Explanada de San Lorenzo y Cargadero de Mineral.

El Plan General de Ordenacion Urbana de Melilla, elaborado en 1929 por Francisco de las Cuevas Moreno y
Lazaro, fue el primero en contemplar la creacion de un paseo maritimo, que discurriria entre la
desembocadura del rio de Oro y la Hipica®. Sin embargo, su ejecucion dependia de la finalizacién de las
obras portuarias, ya que las infraestructuras existentes no eran suficientes para resistir los dafios que los
temporales ocasionaban en las fragiles edificaciones del litoral, especialmente en el barrio del Hipddromo.
Hubo que esperar hasta la década de 1940 para que las instituciones comenzaran a estudiar seriamente la
creacion de un espacio tan popular y demandado en cualquier ciudad costera.

Vista de las playas. Archivo Intermedio Militar de Melilla. Ario 71932-1934

En 1940, la Junta de Obras del Puerto (JOP) distinguia tres playas dentro del puerto: la de San Lorenzo (desde
el Cargadero del Mineral hasta la desembocadura del rio de Oro, con 450 metros de longitud), la de los
Carabos (desde el sur del rio hasta el barrio del Hipddromo, con 500 metros), y la del Hipéddromo (hasta el
dique Sur, con 700 metros). Con el paso del tiempo, esta Gltima fue mencionada en documentos portuarios
tanto como playa del Hipddromo como playa de la Hipica, hasta que la construcciéon de un muro dividio
fisicamente ambas zonas, originando las actuales playas del Hipédromo y de la Hipica.

3 “El Plan General de Ordenacion de Melilla”, £/ Telegrama de Melilla, 1 de junio de 1927.
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Vista del muro que separaba las playas del Hipodromo de la playa de la Hipica. Archivo APM. Ario 1972

Los proyectos frustrados

En la década de 1940, la construccion del dique Sur y la finalizacién del dique Nordeste III cerraron las obras
de abrigo del puerto, reduciendo la penetracién de las aguas del mar en la ciudad y estabilizando las playas,
las cuales comenzaron a crecer
gracias a las  aportaciones
naturales de arena. Este
crecimiento reavivd la demanda
social de un paseo maritimo y la
necesidad de ejecutar obras que
evitaran los dafos causados por
los temporales de levante,
especialmente en el barrio del
Hipédromo (también conocido
como barrio del General Sanjurjo).

Estado de las obras del Dique Sur. Archivo APM. Afio 1942
Darios viviendas del Barrio del Hipddromo. Archivo APM. Afio 1942-1944

Asi, en noviembre de 1944, el
Ayuntamiento 'y la JOP se
comprometieron a colaborar en la
construccién de un Proyecto de
Defensa del barrio del General
Sanjurjo y Paseo Maritimo entre la
Hipica y Cargadero de la CEMR,
redactado por el Ingeniero Director
del Puerto, José Ochoa Benjumea.
Este proyecto fue aprobado en
1945 por el Ministro de Obras
Piblicas’ 'y contemplaba la
construccion de una escollera de
proteccion a lo largo de 465,35

* "Proyecto de defensa del barrio del General Sanjurjo”. Archivo Provincial de Méalaga. Signatura. 27080.
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metros lineales del barrio del Hipddromo, y un muro de un metro de ancho y 1,18 metros de altura para
defender la plataforma y proteger el relleno.
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Proyecto de Paseo Maritimo 1945

Para llevar a cabo este proyecto, fue necesaria la expropiacién de las viviendas que ocupaban la primera linea
de playa en el barrio del Hipédromo, asi como la cesion de los terrenos a la JOP. Las obras® comenzaron en
1948 y finalizaron en 1950, pero la parte correspondiente al paseo maritimo no se ejecuto, ya que una Orden
Ministerial limitd el proyecto a la construccién de las obras de defensa del barrio, frustrando asi el anhelado
paseo maritimo. Obras de Defensa del barrio Hipodromo. Archivo APM. Ario 1948

A pesar del interés del
Ayuntamiento  por la
construccién del paseo, el
proyecto de la JOP nunca
se llevo a cabo. En 1953,
la corporacién municipal
inicié estudios
preliminares para redactar
un nuevo proyecto de
paseo  maritimo.  Sin
embargo, diez afos mas
tarde, en 1963, el
presidente de la Cémara
de la Propiedad Urbana,
don Rafael Boix, se
guejaba amargamente en
declaraciones a £/
Telegrama del Rif de que
las obras no se habian
ejecutado®.

> “Proyecto nuim. 26. Reformado del Proyecto de Defensa del Barrio General Sanjurjo”. Archivo APM.
¢ £/ Telegrama del Rif 4 de agosto de 1953.
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Paseo Maritimo Mir Berlanga

A finales de los anos 60, comenzaron una serie de obras fundamentales para la ordenacion y protecciéon del
litoral melillense.

En 1965, se iniciaron las obras del Proyecto de Defensa contra las avenidas del rio de Oro, y se redacto,
siguiendo las instrucciones de la Junta Coordinadora de la Administracién de Melilla’, el Proyecto de
Saneamiento del Rio de Oro. Este incluia la prolongacion del encauzamiento del rio de Oro en su
desembocadura a lo largo de 184 metros por debajo del puente del ferrocarril, y la creacién de una nueva via
urbana bordeando el mar, que conectaria los barrios Industrial e Hipédromo.

El 31 de mayo de 1967, el Ministerio de Obras Publicas autorizé la ocupacion de los terrenos necesarios para
la ejecucién de este proyecto, con un plazo de ocupacion de 99 afos. El presupuesto total era de 4.450.675
pesetas, y se contemplaba que, una vez finalizadas las obras, la via pasara a depender del Ayuntamiento de
Melilla.

El 31 de agosto de 1967, la JOP y la Junta Coordinadora firmaron el acta de replanteo, que permitia la
ocupacion de 23.470 m? de terrenos del puerto para ejecutar el proyecto. Este trazado coincidia parcialmente
con el proyecto de 1945, aunque no cruzaba el rio de Oro.

Junto a este proyecto, se ejecutaron otras dos obras complementarias: el Proyecto de Pavimentacion de los
accesos al paseo maritimo, licitado en diciembre de 1967 por 998.630 pesetas®, y el Proyecto de urbanizacion
de acceso al barrio Industrial desde el puente sobre el rio de Oro (puente del General Marina), licitado en
1968 por 2.450.000 pesetas’. Para ambos proyectos, se cedieron al Ayuntamiento los terrenos necesarios
para los viales.

Proyecto de Paseo Maritimo 1967

C. €. SR

A

E SUPERFICIE JCUPADA POR LA OBRA. (234Roo m') N,

7 Este organismo, creado por la Ley de Bases de 22 de diciembre para el régimen econémico financiero de Ceuta y Melilla, agrupaba a
todos los Jefes de las distintas representaciones Ministeriales, incluidos los Alcaldes como representantes de la Administracion
Municipal, con el fin de aunar esfuerzos y dirigir la gestién, a un mismo nivel, de las funciones a cada uno encomendadas.

® BOE, 2 de diciembre de 1966.

° BOE, 15 de noviembre de 1968.
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En cambio, con el proyecto de saneamiento y las complementarias la actuacién para el paseo maritimo
comenzaba en la calle Héroes de Alcantara, descendia hasta la playa, pasaba por las playas del Hipédromo y
los Carabos, atravesaba los barrios Industrial e Hipddromo, y terminaba en la parte sur de la desembocadura
del rio de Oro, conectando con el antiguo puente de la Compaiiia del Norte Africano.

Las obras del paseo maritimo se prolongaron hasta 1968, y la nueva via recibié el nombre de Francisco Mir
Berlanga, alcalde franquista entre 1964 y 1971, durante cuyo mandato se ejecutaron estas obras.

-
—~y
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Construccion P. Maritimo. Archivo Central de Melilla. Afio 71968
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Vista general de las playas y paseo maritimo. Archivo APM. Ario 1974-1975

Estas obras fueron complementadas con otros proyectos igualmente necesarios, como el colector de aguas
negras en las pIayasm, la sustitucién del puente metalico de la CNA por un puente de cemento armado’’ en
la calle Actor Tallavi, y la ejecucidn de proyectos para corregir el cauce del rio de Oro y defender la zona de
las avenidas de este, lo que permitié mejorar el acceso y trafico hacia el centro de la ciudad y evitar los dafios

causados por las crecidas del rio.

Darios ocasionados por el temporal. Archivo APM. Afio 1985

1% “Expediente relativo a proyecto de colector de aguas negras a las playas de Melilla”, redactado por la Junta Coordinadora. Archivo

Autoridad Portuaria. Direccién facultativa. Caja 332, Expediente 7.919.
" “El puente metélico de la Compaiiia del Norte Africano-Puente de la Setolazar”. Autor: Francisco Narvaez Lopez. Memoria de la

Autoridad Portuaria de Melilla, 2014.



| Annual Report 2024
10. Historia / History

Paseo Maritimo Rafael Ginel Canamaque

Quedaba pendiente continuar el paseo maritimo a lo largo de la playa de San Lorenzo y construir un puente
o pasarela que uniera ambos espacios para evitar los largos rodeos por el nuevo puente (construido en los
anos 70, donde antes se ubicaban el puente de Triana y el puente metélico de la Compafia del Norte
Africano).

Por ello, Luis Cobreros Acero, alcalde de Melilla entre 1975 y 1979, impulsé'? la redaccion del Proyecto de
Paseo Maritimo de San Lorenzo, abriendo un didlogo entre el puerto y la ciudad que se enfrenté a
numerosas dificultades'®. A pesar de ello, en muy poco tiempo, la JOP y la Direccién General de Costas
aprobaron el Proyecto de Paseo Maritimo de San Lorenzo, que cuya ejecucién se inicié de forma inmediata™,
incluso antes de que se autorizara la construccion del paseo por un plazo de 30 afios .

Planta general del proyecto de Paseo Maritimo de San Lorenzo 1977

JUNTA DE. UZRTO DI MELIL &

PLANO DE SITUACION Y PLANTA GENERAL

REPLANTEO
DE
LAS OBRAS DEL ‘PROYECTO
OE PASEQ MARITIMO EN LA
PLAYA DE SAN LORENZO

PLANO DE SITUACION
Y
PLANTA GENERAL

El proyecto fue redactado por el ingeniero Juan Carlos Martin Garcia y estaba ejecutado completamente en
diciembre de 1977. Paralelamente al mismo se construye la pasarela peatonal de unién entre ambos paseos

maritimos.

"2 E| anterior Alcalde Eduardo Le6n Sola, ante de su cese, habia impulsado la inclusién de esta obra en el borrador de Plan Cuatrienal del
Ayuntamiento de Melilla que fue aprobado en diciembre de 1975.

3 La obra afectaba al sistema de descarga y aportacion de agua del mar de la Central Eléctrica y contd con la fuerte oposicion e
impugnacion de la Empresa Nacional de Electricidad, S.A., ENDESA.

" “Proyecto de paseo maritimo de San Lorenzo”. Archivo APM. Direccién facultativa. Caja 360, expediente 8139 y Archivo Central de
Melilla, Signatura 2.4.10.

"> Resolucion de 5 de mayo de 1977 de la Direccion General de Puertos, BOE niim. 209, 1 septiembre de 1977.
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Con el tiempo, el paseo maritimo de San Lorenzo fue rebautizado en honor a Rafael Ginel Cafamagque,
alcalde de Melilla entre 1979 y 1983.

La union de los paseos maritimos, la ampliacion al dique Sur y la continuacion hasta la plaza Espaia

Las obras iniciadas en los afios 70 fueron fundamentales para la expansion y modernizacion de la ciudad.
Gracias a estas iniciativas, en los aflos 80 comenzd la construccion de viviendas en la primera linea de playa,
con edificios como los de Antares y Andromeda.

No obstante, los dafios ocasionados por los temporales hicieron necesarias nuevas intervenciones destinadas
a la estabilizacién y regeneracién de las playas. En este contexto, la Direccién General de Costas ejecuto la
construccion de dos espigones y un dique exento'® con el objetivo de controlar la basculacion del perfil
litoral y reducir la altura del oleaje.

En mayo de 1986 se redactd el Proyecto de Regeneracion de la Playa de Melilla, que contemplaba la creacidn
de un paseo maritimo peatonal entre la playa del Hipédromo y el dique Sur, frente a las casetas de la Hipica,
una vez demolido el muro que separaba ambas playas.

Posteriormente, en 1994, la Autoridad Portuaria autorizé la ejecucién del Proyecto de Ampliacion del Paseo
Maritimo hasta el Dique Sur'’, y al afio siguiente, en 1995, se llev a cabo la prolongacion del paseo hasta la
Plaza del Mar y la demolicién del muro divisorio entre los viales de acceso al Cargadero de Mineral y el
Puerto Deportivo'®, ejecutando el Proyecto de Prolongacion del Paseo Maritimo hasta la Plaza del Mar'®. Con
ello, se consolidd la integracién del paseo con la trama urbana, reabriendo, tras muchos afios, todo el frente
maritimo al transito de personas y vehiculos.

Construccion vial comunicacion P. Espafia -Paseo Maritimo. Archivo APM. Afio 1995

16 “Expediente relativo a la construccion de espigones para defensa del paseo maritimo y playa”. Archivo Autoridad Portuaria. Direccién
facultativa. Caja 396.Expediente 8.465. Afio 1985.

" “Proyecto de ampliacion del paseo maritimo al Dique Sur”. Archivo APM. Direccién Facultativa. Caja 456, Expediente 8.911.

'8 “proyecto de derribo del muro de division entre viales de accesos al Cargadero de Mineral y Puerto Deportivo”. Archivo APM.
Direccion Facultativa Caja 467, Expediente 8.983.

' “Proyecto de prolongacién Paseo Maritimo a Plaza del Mar”. Archivo APM. Direccién Facultativa. Caja 470, Expediente 9.002.
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Durante la década siguiente, tanto el MOPTMA como el Ayuntamiento de Melilla acometieron diversas obras
de acondicionamiento, entre ellas la construccion de nuevos muros de separacion entre las playas y las
calzadas y aceras del paseo maritimo, asi como la renovacién del pavimento y de la calzada. A comienzos del
siglo XXI se completaron las obras de prolongacion® y construccion del muelle del Dique Nordeste III, que
contribuyeron a disminuir —aunque no eliminar por completo— la agitacion interior del puerto y los efectos
adversos de los vientos de levante sobre las playas.

Relleno de muelle Nordeste Il y ampliacion del dique Nordeste III. Archivo APM. Aflo 1999

En el afio 2000, la Confederacion Hidrografica del Sur licité las obras del Proyecto de Construccion y
Adecuacion de la Nueva Desembocadura del Rio de Oro, que incluian la edificacidon de un nuevo puente de

conexion directa entre los paseos maritimos Mir Berlanga y Rafael Ginel.

Vista del nuevo puente sobre el rio de Oro. Autor. José Carvajal. Afio 2008

2 proyecto de obra de ampliacion del dique de abrigo del nordeste en el puerto de Melilla”. Archivo APM. Direccién Facultativa.
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En 2004, se completé la ampliacion del Dique Sur mediante el Proyecto de Pavimentacion y
Acondlicionamiento del Dique Sur de la Ciudad Auténoma, dotandolo de calzada, aceras y mobiliario urbano.

En 2009, se ejecutaron diversas actuaciones destacadas, entre ellas el Proyecto de Regeneracion de las Playas
de Melilla, que consistio en el dragado de material procedente de la desembocadura del rio de Oro y su
vertido en la playa de los Céarabos, asi como el Proyecto de Estabilizacion de la Desembocadura del Rio de
Oro. Este Ultimo incluyé la instalacién de protecciones laterales de 2 metros de espesor y 80 metros de ancho
sobre un talud dragado, y una escollera de igual espesor a lo largo de los 20 primeros metros de la
desembocadura, con el fin de reducir el impacto de las crecidas del rio®".

El paseo maritimo de Horcas Coloradas

El origen de este paseo maritimo se encuentra en el Protocolo General de Colaboracién® entre el Ministerio
de Medio Ambiente y la Ciudad Autbnoma de Melilla del afio 2002, por el que se comprometian a dar un
tratamiento adecuado a la costa del frente litoral de la zona de los Cortados de Horcas Coloradas y Cala
Morillo, donde estaba el anterior vertedero incontrolado de escombros, asi como facilitar el uso y disfrute
publicos de dichos espacios.

En su desarrollo Ciudad Auténoma de Melilla ejecutd el Proyecto de Vertedero de Escombros, Planta de
Machaqueo y Descontaminacion de la Cala del Morrillo™ sentado, con la obra portuaria y de defensa del
vertedero, las bases del paseo maritimo de la zona norte que llevé a cabo por la Direccion General de Costas
con el proyecto de Mejora del frente litoral y nueva playa en los cortados de Horcas Coloradas (Melilla).

Vista de la costa antes de la construccion del Paseo Maritimo de Horcas Coloradas. Autor José Carvajal. Afio 2005

Este paseo maritimo,
que tiene una extension
de 1712  metros®,
arranca en la rotonda
de la carretera de la
Alcazaba vy transcurre
por el acantilado
proximo a dicha
carretera y por encima
de las obras de abrigo
proyectadas para la
proteccion del

2! También se ejecutan por esas fechas otros muchos proyectos cuya enumeracién escapan del alcance de este trabajo.

22 BOE-A-2003-10165 Resolucion de 30 de abril de 2003, de la Secretaria de Estado de Aguas y Costas, por la que se dispone la
publicacion del Protocolo General entre el Ministerio de Medio Ambiente y la Ciudad de Melilla.

3 BOE-B-2006-128148 Resolucion de la excelentisima Asamblea de la Ciudad de Melilla por la que se hace publica la adjudicacion
referente a Proyecto de vertedero de escombros, planta de machaqueo y descontaminacion de la cala del Morillo de la Ciudad
Auténoma de Melilla.


https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-B-2006-128148
https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-B-2006-128148
https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-B-2006-128148
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vertedero hasta llegar a la playa donde prosigue hasta su extremo norte. Una vez terminada la calzada, a la
altura de la rotonda, se inicia una zona peatonal y de una playa de unos 900 metros de longitud y 40 metros
de anchura, que quedo abierta al publico a partir de 2013. La inauguracion de la Playa de Horcas Coloradas
fue el 16 de junio de 2010, por la entonces ministra de Medio Ambiente Elena Espinosa

Paseo maritimo Horcas Coloradas. Archivo APM. Ao 2015
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