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Resumen: La llegada, en 1904, del ingeniero Manuel Becerra
Fernandez a Melilla supuso el inicio de una serie de cambios en
la ciudad, tanto en el desarrollo socio-econémico de la regién
con la construccion de importantes infraestructuras, como
en el cultural con la constatacion oficial, por primera vez, de
restos de civilizaciones antiguas en el denominado cerro de
San Lorenzo. Sin embargo, era muy escasa la informacion sobre
este excepcional ingeniero cuyo estudio ha sacado a la luz una
impresionante carrera al servicio de Espafa, desde Filipinas has-
ta el 02-02-1939, fecha en la que oficialmente causa baja como
Diputado centrista de la Il Republica Espafiola elegido en las
elecciones del 16-02-1936 por la provincia de Lugo, obtenien-
do un total de 98.715 votos en un censo de 178.998 votantes
(Congreso de los Diputados - Histérico de Diputados 1810-
1977). Sus Gltimos familiares, a los que dedicamos este articulo
asi como a la memoria de D. Manuel Becerra y Fernandez, han
podido facilitarnos una serie de fotografias de su archivo par-
ticular que, en su mayoria inéditas, reproducen imagenes del
propio Manuel Becerra y familia asi como de su labor en Melilla
y alrededores en los primeros afos del siglo XX.

Abstract: The arrival, in 1904, of the engineer Manuel Becerra
Fernandez to Melilla it supposed the beginning of a series of
changes in the city, as much in the socioeconomic development
of the region with the construction of important infrastructu-
res, like in the cultural one with the official establishment, for
the first time, of rest of old civilizations in the denominated hill
of San Lorenzo. Nevertheless, the information was very little on
this exceptional engineer whose study has brought to light an
impressive race to the service of Spain, from the Philippines to
02-02-1939, date in which officially inflict losseses like Deputy
centrist of Il Spanish Republic the chosen in the elections of
the 16-02-1936 by the province of Lugo, obtaining a total of
98,715 votes in a census of 178,998 voters (Congress of the
Deputies - Historical of Deputies 1810-1977). Its last relatives,
to that we dedicated this article as well as to the memory of
D. Manuel Becerra and Fernandez, they have been able to faci-
litate a series to us of photographies of its particular file that,
in its majority unpublished, they reproduce images of the own
Manuel Becerra and family as well as of his work in Melilla and
the environs in the first years of century XX.
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Fig. 1: D. Manuel Becerra y Ferndndez Huidobro (Mélaga, 1867 - Madrid, 1940).
Ingeniero Primero puerto de Manila (Filipinas) 1894-1897. Ingeniero Director
puerto de Melilla 1904-1915. Delegado Obras Publicas en Marruecos 1915-
1921. Jefe Seccion de Puertos 1924-1926 y Director Junta Central de Puertos de
Espana 1926-1934. Subdirector Obras publicas y Director General Ferrocarriles y
Transporte por Carreteras 1930-1934. Presidente Delegacion Espafiola Comision
Internacional Congresos de Navegacion.
Ministro 2% Republica Espariola:
- Instruccién Pablica y Bellas Artes 1935.
- Trabajo, Justicia y Sanidad 1936.
Condecoraciones:
- Cruz Segunda Clase Mérito Militar con distintivo rojo libre de gastos por
sus trabajos durante la Campania de 1909 en Melilla.
- Gran Cruz Mérito Naval por la construccion del puerto de Melilla en 1914.
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Fig. 3: El cerro de San Lorenzo y relleno del Taller de Bloques en Melilla, 1905.

Esta hasta ahora inédita imagen nos muestra un rincén de la geografia
melillense, que a pesar de su cardcter céntrico, e incluso relativamente cercano a
las antiguas murallas de la ciudad, desperté muy escaso interés a los fotografos
locales y foraneos. Lugar entonces poco vistoso, Unicamente solia aparecer
inmortalizado al captarse la silueta del fuerte de San Lorenzo o bien tomarse
vistas generales de Melilla la Vieja y el Puerto en los inicios de su construccion.

La primera obra levantada en la zona fue el Fuerte de San Lorenzo, alla entre
los afos 1881y 1884, en la cima del cerro del mismo nombre. A veintiséis
metros de altura y aproximadamente en el mismo lugar donde estuvo enclavada
otra pequenia fortaleza més antigua, de finales del siglo XVI.

En la falda Norte 0 mas concretamente NE de este cerro, la que aparece en la
fotografia que comentamos, en 1895 se realizd el desmonte donde se erigi¢ el
matadero local de reses, aprovechando, en buena medida, la superficie dejada
por la explotacion de la antigua cantera militar citada anteriormente.

El estratégico emplazamiento del monticulo de San Lorenzo, propicié que
pronto las autoridades lo contemplaran como un obstaculo para el desarrollo de
la ciudad, y por ende autorizasen su desaparicion.

Utilizandose su tierra inicialmente para elevar el nivel de la superficie donde
se asento el Taller de Bloques de la antigua Junta del Puerto, frontero con una
playa y por lo tanto en peligro de resultar anegado por las aguas en cualquier
temporal de Levante o bien desbordamiento del Rio de Oro al seguir éste su
antiguo trazado.

Este lugar sufrié una importante inundacién a finales del mes de septiembre
de 1906. Fue azotado por las aguas de una horrible tormenta. Un tan formida-
ble temporal que lanzé a gran distancia la puerta del Taller de Bloques. Parte
de la tapia vino abajo, y alli se ahogd el soldado José Tur Costa, del Batallon
Disciplinario. Ademas una nifa de doce afios qued? aislada durante horas en la
casa del guarda del Taller, hasta que las aguas descendieron de nivel.

Gran parte del desmonte de San Lorenzo se ejecut antes del afio 1945,
aunque no desaparecié totalmente hasta en torno el aflo 1995, cuando se pro-
cedi6 al levantar el Polideportivo “Ciudad de Melilla”, asi como urbanizar una
zona poco después denominada Plaza Rafael Fernandez de Castro.

Paraje de obligado paso de las gentes fronterizas que desde la zona de
Beni-Enzar acudia a la ciudad. Por aquif discurrié la carretera conocida como de
Mazuza o de Triana, por alcanzar también ésta, pasado el Rio de Oro, un arrabal
que llevé la denominacion de un popular barrio de Sevilla.

Fig. 2: La familia de D. Manuel Becerra.

Manuel Becerra, su mujer (D% Lucia Herrdiz y Silo, de madre irlandesa, falle-
ci6 en 1938 en Sanjenjo -Pontevedra- donde estd enterrada) y sus ocho hijos,
comenzando por la izquierda y atras: Antonio y Eduardo; sequnda fila: Gaspar,
Victor Manuel y Lucia; fila delantera: Maria Rosa, Manuel y José. Manuel Becerra
vivié sus Ultimos afios, desde 1936 a 1939, en Sanjenjo, con sus dos hijas y su
mujer, cuya muerte le afecté profundamente. Segun la informacion familiar, en
realidad tuvieron 12 hijos de los que sobrevivieron 8 que son los que aparecen
en la fotograffa. Sélo uno, Eduardo (a la izquierda de Manuel Becerra), tuvo des-
cendencia, a través de la cual (dos dltimos nietos y bisnietos de Manuel Becerra)
hemos obtenido la presente informacion y fotografias. Una de sus hijas, Marfa
Rosa (fila delantera, a la izquierda) nacié en Melilla y fallecié en 1996 en Madrid.
Eduardo Becerra Herraiz, su mujer y sus cinco hijos tuvieron que marcharse a
Buenos Aires (Argentina) donde aparecen en otra fotografia fechada en 1940.

La importancia y razén de ser de Melilla como ciudad por-
tuaria era conocida desde tiempos muy antiguos por los
navegantes fenicios que la llamaron Rusadir y por Roma,
donde alcanzo el status de "Oppidum et Portus” (ciudad for-
tificada con puerto). La llegada del siglo XX hizo necesaria
la construccion de unas instalaciones portuarias modernas
en Melilla que fueron encargadas en 1904 al ingeniero de
caminos y, posteriormente, ministro republicano, Manuel
Becerra y Fernandez 2. Del mismo modo, el descubrimien-
to de minas de hierro en las cercanias de la ciudad facilit6
el desarrollo de las primeras infraestructuras ferroviarias
para el transporte del mineral hasta el puerto de Melilla
que igualmente fueron encomendadas en 1908 a Manuel
Becerra en un territorio bastante desconocido para los
europeos 3. Nuevamente, en 1910, disefid y ejecuto la pri-
mera red de caminos y carreteras entre Melilla y su zona de
influencia, todo ello afios antes de la implantacién oficial del
Protectorado espafol en Marruecos en 1912 4,

Todas estas actuaciones, desarrolladas satisfactoriamente
en una zona practicamente virgen, convirtieron a Manuel
Becerra en precursor del desarrollo melillense y su region,
siendo una de las figuras claves y, hasta hace poco, escasa-
mente estudiada de la historia moderna de Melilla, interesa-
damente olvidada por su militancia y cargos politicos como
Ministro de la Segunda Republica Espafiola que practica-
mente borraron su existencia tras la Guerra Civil Espafola,
sus méritos y capacidades sin los cuales la historia de Melilla
presentaba una gran laguna >.

La industrializacion y desarrollo que llegé con Manuel
Becerra a Melilla, hizo posible que en 1905, al realizarse bajo
su direccion excavaciones en el denominado Cerro de San
Lorenzo (fot.3) para utilizar la tierra obtenida en el relleno
y explanacion del cercano, y en su primera fase de construc-
cion, Taller de Bloques para el puerto de Melilla, apareciesen
los primeros restos de civilizaciones antiguas que pudieron
ser estudiados en centros oficiales, cuando Manuel Becerra,
consciente de su importancia, los envio a los principales
Museos Nacionales en Madrid para su analisis, confirmando-
se desde un primer momento la presencia de restos pinicos
o romanos datados entre los siglos | y Il a.C. Antes de este
descubrimiento, aunque los militares ya habian realizado
algunas obras en el cerro, no habia constancia oficial de la
existencia de restos arqueoldgicos antiguos en Melilla ®.



Los antecedentes de construcciones espafolas en esta
importante necrépolis, ya desaparecida, se remontan a 1583
cuando se construy6 en su cima una torre avanzada de vigi-
lancia y defensa de la ciudad que se perdié a manos de los
fronterizos a finales del siglo XVII, concretamente en 1678.
El 24-05-1881 comenzaron los trabajos para construir el
fuerte que vemos en la fotografia; llamado como el cerro y
situado en el mismo lugar que la antigua torre del siglo XV,
se terminé el 26-06-1884 7.

En el proyecto de puerto de Melilla firmado en Cadiz
en junio de 1891 por el ingeniero civil de la Compaiiia

Trasatlantica Fernando Arrigun aparecen las primeras evi-
dencias sobre la utilizacion por los militares de una cantera,
aunque de mala calidad, situada en la base norte del cerro,
exactamente en el mismo lugar donde en 1895 se construyo
el Matadero de la ciudad que igualmente podemos observar
en el centro de la fotografia numero 3 °.

Durante 1913-1916, gracias a estos primeros hallazgos
descubiertos sin los cuales dificilmente hubiera conocido la
existencia de esta necropolis, Rafael Fernandez de Castro
realiza la principal exploracion de la zona sacando a la
luz nuevos enterramientos que son comunicados a la Real

Fig. 4. Manuel Becerra en Zeluan, 1908.

Esta imagen nos muestra a cuatro jinetes en Zeluan, poblacion marroquf
emplazada a unos 20 kilémetros de distancia de Melilla.

Las figuras de los cuatro hombres emplazados en primer plano corresponden
a Manuel Becerra, vestido a la europea, dos técnicos en el centro ataviados con
capas blancas y a la derecha un jefe del ejército del Roghi, falso pretendiente al
trono de Marruecos que desde el afio 1905 y hasta 1908 establecié su corte en
Zeluan.

El hecho de que los técnicos acompafantes de Becerra vistieran alguna pren-
da drabe, se debe al interés de pasar desapercibidos entre los beréberes, enton-
ces muy reacios a la presencia de gente foranea en su territorio. En las primeras
visitas todos los europeos debian disfrazarse por razones de seguridad.

El motivo que llevo a Manuel Becerra hasta Zeluan, desde abril de 1908 hasta
julio 1908, fue inspeccionar el trazado del ferrocarril de la Compania Espafiola
de Minas del Rif, entre Melilla y los montes de Beni-bu-ifrur, territorio bajo el
control del Roghi al que visité durante dos dias para saludarlo una vez concluido
gran parte del trabajo del ferrocarril y cuatro dias antes de firmar el 13-07-1908
su libro en Melilla: “Notas referentes a la tribu de kelaia (Rif) y al ferrocarril de
Melilla a las minas de Beni-Buifrur”. Dos afios més tarde redactarfa y ejecutaria
el plan de carreteras de la zona, una de las cuales llegaba, en una primera fase,
hasta la Alcazaba de Zeluan.

En el afio 1912 el ferrocarril del Estado alcanzé Zeluan.

Tras las figuras a caballo aparece el campamento de tiendas de campana de
las huestes del Roghi, asi como las pardas murallas de la Alcazaba de Zeluan,
un cuadrildtero de 140 metros de lado con muros de 1 metro de espesor y 6 de
altura. Una fortaleza de piedra y adobe levantada en tiempos del Sultan Muley
Ismail, en el siglo XVIIl. Abandonada por el Roghi el 5 de diciembre de 1908 y
ocupada por Espafia el 27 de septiembre de 1909. En torno a ella se formoé una
pequefia poblacién agricola y en 1914, en sus proximidades, se instalo el primer
aerodromo de toda la zona.

El Desastre de Annual afectd gravemente a Zeluan, pues su guarnicion corrio
igual suerte que la de la vecina Monte Arruit.

Fig. 5: Manuel Becerra y la recién construida estacion de ferrocarril en Nador,
1908.

Ataviados con las mismas indumentarias que en la anterior imagen, aparece
Manuel Becerra ante la estacion del ferrocarril de la Compadia Espafiola de
Minas del Rif en Nador. Debiéndose pues de captarse ambas instantaneas en la
misma jornada. Estas fotografias, las Unicas que hemos encontrado publicadas,
aparecen en el libro de Manuel Becerra anteriormente citado. Esta ltima es
recogida de nuevo en el libro de nuestro compafero José Antonio Cano Martin:
"Bu Hamara y Melilla” Melilla, 1989, p.145; asf como otra imagen p.125, en la
que nuevamente aparecen Becerra y los dos técnicos en la Casa de la Compania
Espafiola Minas del Rif en el Uxian. Todas estas imagenes, publicadas por prime-
ra vez en 1909, debieron ser tomadas durante los dos dias que Manuel Becerra
visitd al Roghi Bu Hamara en Zeluan (del 9 al 11 de julio de 1908) acompanado,
seguin José Antonio Cano op.cit.p.144, por Eduardo Merino (ayudante de Obras
Publicas), Juan de Dios Egea (intérprete) y Antonio Medero Barroso (empleado
de la Junta de Obras del Puerto de Melilla), visita recogida en el libro anterior-
mente citado de José Antonio Cano'y en las “Efemérides” de Gabriel de Morales
op.cit.

El hecho de que en las fotografias aparezcan siempre dos acompafantes
de Becerra indica que el tercero era el encargado de inmortalizar las escenas.
Manuel Becerra en su libro op.cit. p.16 agradece a sus tres acompaiantes habi-
tuales (uno de los cuales difiere de los relatados anteriormente) durante estos
cuatro meses de trabajos en el campo la ayuda prestada:

“... Ayudante de Obras Publicas D. Eduardo Merino, cuya actividad y celo
son nada comunes,...al laborioso Auxiliar Facultativo D. Guillermo Gonzalez
Montaner; que, con el competente arabista D. Juan de Dios Egea..., son los tres
que han compartido con el que suscribe las molestias e incidentes, que no creo

exagerado de calificar de peligrosos en el campo,...".

Esta instalacion ferroviaria se levanté en la parte trasera del lugar donde bas-
tantes afos mas tarde fue construido el edificio de la Administracion Regional
del territorio del Quert, en un extremo del actual principal paseo de la urbe de
Nador.

La estacion se vio seriamente dafiada con ocasion de la Camparia de 1909 y
Desastre de Annual, en el afio 1921.
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Academia de la Historia, en cuyo Boletin publica en 1916 lo
sucedido '0. Posteriormente, en 1945, dedica un capitulo de
su obra Melilla Prehispanica a la necrépolis del cerro de San
Lorenzo, repitiendo practicamente lo mismo en otro articulo
publicado en 1950 en la revista Africa ''. En estos trabajos,
Fernandez de Castro comenta como en 1904 al construirse el
Matadero Municipal aparecieron estos primeros restos que
fueron enviados a los museos antropolégico y arqueoldgico
por Manuel Becerra para su estudio, advirtiendo desde un
primer momento de que se trataba de una estacion prerro-
mana '2. A partir de aqui, la mayor parte de los historiadores
y estudiosos del tema posteriores, ante la falta de pruebas,
en sus publicaciones daban por cierto lo relatado por de
Castro muchos afios después de ocurrido los hechos. En la

Fig. 6: Inicio de la construccién del dique de union entre las islas de Isabel Il'y
Rey, en el archipiélago de las Chafarinas, 1906 - 1907.

La ejecucion de este espigén de comunicacion entre las dos islas menos escar-
padas de las Chafarinas disefiado por Manuel Becerra, constituyd a comienzos
del siglo XX un magno proyecto destinado a dotar de febril actividad a estas islas
proximas a Melilla y situadas enfrente del Cabo de Agua.

Un furioso temporal, en 1914, rompié este dique denominado del Noreste.
No volviéndose a reconstruir después. Su existencia hubiera permitido disponer
de un muy sequro puerto y facilitado el aumento de la poblacion civil en este
paraje.

En su dia se planed instalar aqui una factoria pesquera, e incluso hemos obser-

década de los 80, Francisco Saro pone en duda la exacti-
tud de lo expuesto por de Castro ya que constata como el
Matadero Municipal fue construido en 1895 '3y, aunque
no lo nombra, utiliza la fecha dada por Gabriel de Morales
en sus “Efemérides” como la exacta del descubrimiento 14,
concretamente el 03-06-1905 '3, Con estas referencias, Saro
supone, nuevamente sin pruebas, que el descubrimiento
debié tener lugar como consecuencia de la construccion en
el verano de 1905 de un corral situado a espaldas del citado
Matadero (podria tratarse de la especie de granja que apa-
rece a la derecha de la imagen, con depdsito de agua y el
tipico pajar rifefio), opinidn seguida por otros autores como
Francisco Carmona 1°.

vado una ldmina donde aparecen las Chafarinas unidas al continente a través de
un puente sobre el que ademas transitaba un ferrocarril. Lamina que bajo el titu-
lo “Las islas Chafarinas y Cabo de Agua en el porvenir” aparece en la portada
del 4° Congreso Africanista celebrado en Madrid en 1910. Lo cierto es que pese
a estos intentos africanistas, en ese mismo afio (1910), el desarrollo del archipié-
lago y el puerto (practicamente terminado en esas fechas) pierde importancia en
favor del puerto de Melilla al que el Gobierno dara prioridad absoluta.

Posiblemente esta vista fuera tomada por el fotdgrafo Francisco Peso Urbano,
radicado en Melilla desde comienzos del afio 1905. Trabajé para la Junta del
Puerto y editd una tarjeta con una vista sobre los trabajos que se realizaban en
Chafarinas.



Incomprensiblemente, todos estos autores, pasaban por
alto el relato del propio descubridor cuando oficialmente
publica el hallazgo en la sequnda Memoria del puerto de
Melilla: “En excavaciones hechas el afo ultimo [1905], en la
falda E, del monticulo de San Lorenzo, para la extraccién de
tierras con destino la relleno del taller de bloques, encontra-
ronse restos arqueoldgicos y huesos humanos que remitimos
a los museos arqueoldgico y antropoldgico, donde fueron
clasificados como restos pertenecientes a la época de la
dominacién romana del N. de Africa.” 1. Realmente una
parte de estos “restos” se enviaron al Museo Nacional de
Ciencias Naturales de Madrid siendo remitidos a la Seccién
de Antropologia del propio museo, ya que hasta 1910 no se
crearia el Museo de Antropologia como tal. En este centro
fueron estudiados por los cientificos espafioles mas impor-
tantes del momento, quienes en 1930 presentaron un infor-
me en la Sociedad Espafiola de Antropologia. Un pequefio
resumen del informe cientifico sobre estos hallazgos (3
esqueletos incompletos y 2 grandes anforas) fue publicado
por Fernandez de Castro en el trabajo de 1950 anteriormente
citado: “Tales osamentas fueron analizadas minuciosamente
por los ilustres antropélogos D. Manuel Anton Ferrandiz y
don Francisco de las Barras de Aragén, que realizaron sobre

Fig. 7y 8: Taller de Bloques, 1908

Corresponden estas imagenes a una vista panoramica del conjunto de ins-
talaciones que albergaban el Taller de bloques de la Junta de Obras del Puerto
de Melilla. Un taller emplazado junto al edificio de las oficinas de la actual
Autoridad Portuaria en Melilla, el cual aparece a la derecha de la fotograffa.

Aqui, de forma autosuficiente, pues incluso posefa una pequefa instalacion
generadora de electricidad, se fabricaron durante los primeros afios del siglo XX
los blogues de hormigén destinados a la construccion del Puerto. Siendo origen
ademas de un pequerio ferrocarril que se dirigfa hasta las canteras de Horcas
Coloradas, alli donde hoy se ubica el polvorin militar, y se obtuvo la piedra
necesaria hasta el ario 1910.

Se puede apreciar el edificio que albergaba la central eléctrica con su chimenea
y como trabaja un buen nimero de marroquies fronterizos, pues la politica de
atraccion del Gobierno espaiiol les tenfa reservadas plazas en las obras publicas
que se realizaban en la ciudad, incluso muchos afios antes de la implantacién del
Protectorado. E igualmente podemos observar claramente como era escasa la
altura del arbolado del Parque Hernandez, situado tras el muro de cerramiento
del Taller de Bloques.

ellas importantes observaciones. Este ultimo sefior dejoé
sentado que los huesos se hallaban en estado de fosilizacion
bastante avanzada, pero en mala conservacion. Las suturas,
sin oxidar; s6lo se conserva incompleta —decia- la parte dere-
cha del craneo, que presenta aplanamiento superior y tam-
bién obélico-lambdico. Gran desarrollo mastoideo. Uno de
los esqueletos conserva la mandibula inferior, y tanto ésta
como la superior presentan la denticidn completa, con los
dientes sanos y bastante gastados. La capacidad craneal fue
de 1.640 centimetros cubicos. La contextura de las anforas
descubiertas en 1904 [hoy sabemos que fue en 1905] junto
a los esqueletos y el tipo de inscripciones permitid referir
este enterramiento, en opinion del llorado arquedlogo don
Juan Cabré, al ultimo periodo de la cultura punica y albores
de la romana, por los siglos Il al | antes de Jesucristo.”'8 Sin
embargo, como comentaba Becerra y Ferndndez de Castro,
también se enviaron muestras al Museo Arqueolégico
Nacional de las que no existia constancia. La reciente publi-
cacion del libro Historia de Melilla (2005) ha permitido
conocer nuevos datos sobre el hallazgo de Manuel Becerra.
Segun Fernando Lépez Pardo, autor del capitulo V del citado
libro, en los archivos del Museo Arqueolégico Nacional se
encuentra una copia en papel carbén de una carta fechada
en 1905 en la que el Museo pide detalles a la Junta de Obras
del Puerto de Melilla sobre las piezas recién enviadas, entre
las que destaca un vaso en forma de delfin que el Museo
Arqueoldgico expone frecuentemente en sus vitrinas.

En la fotografia niumero 3, contemporanea de los hechos,
podemos observar las excavaciones realizadas al lado del
edificio del Matadero utilizando la antigua cantera emplea-
da por los militares en la construccion de los muelles, asi
como los montones de tierra utilizados en el relleno del
taller de bloques.

Afortunadamente, la aparicion de las primeras pruebas
documentales (entre las que podemos incluir la fotografia
inédita numero 3 presentada en este trabajo), ha puesto fin
a las dudas que durante afios han mantenido los estudio-
sos del tema. La primera prueba consiste en el documento
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Fig. 9: Embarcaderos de madera de la playa de los Carabos en Melilla, 1910

Esta instantanea recoge la estructura de dos embarcaderos que estuvieron
emplazados en la playa de los Cérabos, a comienzos del siglo XX. El que aparece
en primer término, mas endeble que el sequndo, aparenta tener un caracter
provisional.

Este primer embarcadero fue levantado aproximadamente en un mes,
entre mediados de julio y agosto del afo 1905, en la playa de San Lorenzo,
entonces también denominada de los Carabos, por varar en ella las embarcacio-
nes rifefias dedicadas al comercio con Melilla. Estas pequefas embarcaciones,
que podemos apreciar en la fotograffa atracadas al embarcadero con velas
triangulares, recibian el nombre de Cérabos, dando, de esta forma, nombre a
la playa. Se erigi¢ este primer muelle de madera en razén de las obras que se
estaban llevando a cabo entonces en el Paseo del General Macfas, tendido de
la via del ferrocarril a utilizar en el transporte de los materiales destinados a la
construccion del Puerto.

El Paseo del General Macfas, o del Muro X era hasta entonces lugar muy
frecuentado por los rifefios que desde aproximadamente el afo 1840 utilizaban
la rada de Melilla para embarcar y desembarcar en sus viajes marftimos hasta la

Argelia francesa, donde trabajaban de forma estacional en las tareas agricolas.
Impidiendo las obras el normal transito por ese lugar.

La prensa local, “El Telegrama del Rif" a lo largo del verano del indicado afo
1905 informd a sus lectores de la construccién de este primer embarcadero, con
algunos detalles. Tales como que su base estaba constituida por pies metalicos y
su finalidad, atender a los vecinos marroquies.

Las caracteristicas técnicas de este primer muelle provisional son descritas
en la primera Memoria del puerto de Melilla firmada el 1 de septiembre de
1905 por Becerra: "Muelle provisional: Embarcadero con pilotes de hierro,
tablero y arriostado de madera, dos escaleras, plataforma de 5 m. por 4
m., longitud total 40 metros, y pasarela de 1,73 m. de ancho.”

En septiembre de 1906 y en la actual playa de la Hipica se levanté otro
embarcadero provisional de madera, en razén de facilitar el acceso maritimo
hasta esa zona a una poblacion melillense, deseosa de expansion, en este caso
contemplar las primeras carreras de caballos que tuvieron lugar en un recién
inaugurado Hipodromo.

El sequndo embarcadero que podemos observar en la fotografia fue
construido en 1910: “En el afio 1910 y a consecuencia de las grandes

oficial por el que el museo Nacional de Ciencias Naturales
en Madrid agradece a Becerra el 31-10-1905 el envio del
hallazgo 1. Y la segunda es el registro de entrada del propio
museo Nacional de Ciencias Naturales en el que aparece
anotado el 28-10-1905 la recepciéon del hallazgo y, hecho
muy importante, su envio ese mismo dia a la Seccion de
Antropologia del museo 2,

Documento 1 (Inédito). Archivo Museo Nacional
Ciencias Naturales en Madrid

Los primeros estudios y constancia arqueolégica de la
presencia punica 6 romana realizados en el cerro de San
Lorenzo de Melilla son debidos, por tanto, a Manuel Becerra

dificultades que existian para el desembarque de carbdn, lefia, madera,
cebada y paja, hubo que habilitar un embarcadero de madera de 40x8
metros en la playa de los Carabos, cuyo importe fue de 4.541,00 pesetas.”
Memoria Junta Fomento Melilla 1911, firmada por Becerra en Melilla 20 de Julio
de 1911.

Fernandez, al que, generalmente, no se le reconoce el honor
de ser el verdadero descubridor de esta necrépolis, ensom-
brecido por la figura, opuesta politicamente, de Fernandez
de Castro 2! que, aunque realizé posteriormente los trabajos
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mas importantes basandose en estos primeros hallazgos
y estudios, no fue su verdadero descubridor ya que desde
1905 era oficial y cientificamente conocida la presencia de
restos de civilizaciones antiguas en el cerro de San Lorenzo
de Melilla. Igualmente, Fernando Lépez Pardo, en el capi-
tulo anteriormente citado, aunque parece no conocer la
participacion de Manuel Becerra Fernandez, reconoce la
importancia de este primer descubrimiento para Melilla:
“...primer episodio que empezd a desvelar el pasado punico
de la ciudad, el descubrimiento de la necrdpolis del Cerro
de San Lorenzo, acontecimiento que tuvo la virtud de darle
consistencia material y confirmar una sospecha que se abria
paso por el andlisis combinado de textos, toponimia y unas
rarisimas monedas con leyenda punica...” 2.

El estudio e investigacion de Manuel Becerra Fernandez y
su amplia e importante carrera profesional, asi como el desa-
rrollo de su etapa fisica en Melilla (1904-1915) como ingenie-
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