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1. INTRODUCCION

Desde los primeros tiempos de la navegacion
por esta zona del Mediterraneo, la configura-
cién de las 3 islas que forman el archipiélago
de las Chafarinas (Isla del Congreso, de El Rey
e Isabel II), situado a escasas millas nauticas de
Melilla, ofrecian un resguardo o abrigo natural
contra los temporales.

Tras la ocupacion espafiola en 1848 se ini-
cian los primeros estudios para mejorar estas
buenas condiciones portuarias. Al parecer, en
1855 se forma una Comisién presidida por el

Gobernador Militar de Melilla (Manuel Buceta
del Villar) en la que, por primera vez, se estu-
dia la idea de construir un dique que una las is-
las de El Rey e Isabel II («Islas Chafarinas: un
paseo por su historia» de Jacinto L6pez Tirado.
Jaén.2002. Pig.28).

El corenel de ingenieros José Maria Apa-
rici realiza en 1880 un proyecto en el que,
ademas de incluir el dique anteriormente ci-
tado, afiade un rompeolas en el extremo norte
de la isla del Congreso («Islas Chafarinas: un
paseo por su historia» de Jacinto Lépez Ti-
rado.Jaén.2002.).
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En 1884 la Revista Cientifico — Militar edita
en Barcelona el libro del teniente de ingenieros
Julio Cervera Baviera «Geografia Militar de
Marruecos». En este libro Cervera afirma ha-
ber leido detenidamente los proyectos y memo-
rias del puerto de Chafarinas de los oficiales de
ingenieros Juan Manuel Lombera y José Maria
Aparici. En resumen las obras principales pro-
puestas eran: cerrar con un muelle de unién el
canal o freo de las islas Isabel II y El Rey, un
rompeolas que uniria la isla del Congreso a la
denominada La Laja («Distante unos 35 me-
tros al N. del Congreso existe un bajo cono-
cido con el nombre de La Laja, que en la baja
marea solo tiene 3 metros de fondo y es el fin
de una derivacion pefiascosa que se desprende
de la isla» comenta Cervera en su libro), una
escollera para hacer visible el arrecife de la
punta sur de la isla del Congreso, un faro de 3°
clase en Isabel II o en la isla del Congreso, un
muelle de descarga y 2 farolas una en el cen-
tro del muelle de unién de las islas y otra sobre
La Laja, todo con un coste aproximado total de
1.780.000 Ptas.

Segun Gabriel de Morales en «Datos para la
historia de Melilla (1497-1907)»: «El puerto de
Chafarinas comenzo a construirse por el Mi-
nisterio de la Guerra pocos afios después de

1893, pero con consignaciones insignificantes
de 20 0 25.000 pesetas anuales, sucedié lo que
era de prever, que la obra hecha con la consig-
nacion de un afio se la llevaba el mar en un dia
de mediano temporal. »

La declaracion del puerto de Melilla como
de interés general el 07.03.1902 (ley publicada
en la Gaceta de Madrid el domingo 09.03.1902)
supone el inicio de una nueva etapa en las aspi-
raciones portuarias melillenses en las que el in-
geniero de caminos, canales y puertos Manuel
Becerra Fernandez jugard un papel muy rele-
vante y decisivo como primer ingeniero direc-
tor de la Junta de Obras de los Puertos de Meli-
lla y Chafarinas (1904-1915).

2. ANTEPROYECTO Y PROYECTO DE
MEJORA DEL PUERTO NATURAL DE
LAS ISLAS CHAFARINAS (1904)

El 08.09.1904 Becerra firma el estudio titu-
lado «Anteproyecto de mejora del puerto na-
tural de las islas Chafarinasy encargado por la
DGOP (Direccién General Obras Publicas) el
14.06.1904 debido al interés mostrado por el
rey Alfonso XIII en su visita a las islas en mayo
de 1904. Este anteproyecto se convertira en el
primer «Proyecto de mejora

del puerto natural de las is-
las Chafarinasy.

La memoria de este ante-
proyecto y posterior proyecto
contiene referencias del estu-
dio de José¢ Maria Aparici y
Manuel Lombera extraidas
del libro «Geografia Mili-
tar de Marruecos» del oficial
de ingenieros Julio Cervera
(Barcelona 1884). Ademas,
Becerra aplica la practica ad-
quirida a las 6rdenes del In-
geniero Eduardo Lépez Na-
varro en Filipinas.

Figura 1. Lamina extraida del libro «Geografia Militar de Marruecos»

de Julio Cervera
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En las islas de El Rey y
Congreso sélo existia una
casa de vigia ocupada por
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tres penados y se establece la prevision de utili-
zar las dos canteras existentes una en la isla de
El Rey y otra en Isabel II.

La anchura entre la isla de Isabel IT y El Rey
en su parte mas estrecha era de 170 metros. Se-
gun consta en el Jomo de la carpeta del expe-
diente el proyecto fue aprobado el 23.11.1904.

3. ANTEPROYECTO DE MEJORA DEL
PUERTO NATURAL DE LAS ISLAS
CHAFARINAS (1904)

Proyecto de mejora del puerto natural de las
 islas Chafarinas (1904)

Figura 2. Fragmentos planos de detalle.
Papel ozalid

Figura 3. Fragmento plano de detalle.
Papel tela en color
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Figuras 4y 5. Fragmentos Muelle y Morro dique
del Oeste. Papel vegetal blanco ¥ negro

4. PROYECTO DEFINITIVO DE
MEJORA DEL PUERTO NATURAL DE
LAS ISLAS CHAFARINAS (1905)

En este proyecto reforma la constitucién de
los diques segin indicaciones del Consejo de
Obras Publicas y debe ser examinado e infor-
mado por los Ministerios de la Guerra y Ma-
rina.

El 20.11.1905, Becerra firma una memoria
adicional para subsanar algunos errores e intro-
ducir pequefias modificaciones de detalle, pero
mantiene las principales caracteristicas del pri-
mer anteproyecto y proyecto.

Segin el pliego de condiciones debe aprove-
charse la escollera perdida del dique destruido.
La piedra para escollera y fabricacién de hor-
migén procederd de las canteras de Isabel II,

o |




ASOCIACION DE ESTUDIOS MELILLENSES

. Figura 6. Dique del Oeste. Papel tela en color

la arena para la fabricacién de los morteros del
rio Muluya o del rio de Oro y el pedraplén de
relleno del dique O. se hara con desperdicios
de cantera, productos sobrantes de la explana-
cion del taller de bloques y excavaciones en la
playa.

El proyecto es firmado en Melilla el
20.01.1905, lamemoria adicional €120.11.1905
y es aprobado, segiun este expediente, el
17.01.1906.

Segin Gabriel de
Morales en «Datos
para la historia de Me-
lilla (1497-1907)».
1992 Centro Asociado
UNED de Melilla, este
proyecto definitivo de
Becerra presupuestado
en 1.452.049,60 pe-
setas fue aprobado el
27.01.1906 por el Mi-

por Becerra en la primera
Memoria del Puerto de
Melilla y Chafarinas fir-
mada el 1 de septiembre
de 1905:

«El puerto de Chafarinas como
puerto de refugio principal-
mente debe cumplir la condi-
cion de poderse tomar bien con
los NE y E que son los que pro-
ducen las mayores marejadas...
Las obras que se proponen son:
construcciéon de un rompeo-
las y muelle que cierre el freo
que separa la isla del Rey y de
la de Isabel II; idem de un di-
que atracable para el abrigo de
los temporales del O; y mue-
lle arrancando del extremo més
avanzado al S. de la isla de Isa-
bel I, enlazado con otro de costa normal al anterior.
Si fuera necesario ampliar este puerto, seria posible
conseguirlo prolongando el dique del O...».

A finales de 1905 se desarrollé en Melilla
una crisis obrera debido a la paralizacion de los
trabajos en las canteras ya que éstas estaban
abarrotadas de piedras que no podian transpor-
tarse por falta de material ferroviario. Becerra

nisterio de Agricultura,
Industria, Comercio y
Obras Publicas.

Las caracteristicas
principales del pro-
yecto son resumidas
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Figura 7. Detalles de la Fabrica de bloques. Papel tela en color
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es entonces autorizado para ejecutar las obras
del taller de bloques de Melilla e iniciar las
obras del puerto de Chafarinas, consiguiendo
de esta forma ocupar gran niimero de obreros.

El 17.01.1906, fecha de aprobacion del pro-
yecto, parten hacia Chafarinas los 53 primeros
obreros, un listero y 2 capataces, comenzando
el 18 el desbroce en la cantera de 1a isla de Isa-
bel IL. En la primera quincena de febrero, con
91 obreros en las islas, comienzan las obras del
taller de bloques. En abril se inicia la construc-
cion del dique N.E. que unia las islas de Isabel
IT'y El Rey.

En Chafarinas, Ia Compafiia Trasatlén-
tica comienza las obras por contrata al mismo
tiempo que en Melilla (finales de septiembre,
principios de octubre de 1907). En afio y medio
la citada Compafifa instala vias, hormigonera
y trituradora, dos graas de vapor: una Goliath
para el taller de bloques y otra Titin encargada
de colocar los bloques en el mar, ambas de 40
Tn., también vierte escollera en el dique N.E. y
empieza el de poniente u Oeste.

Segun la Memoria del puerto de Melilla
de 1916, firmada por el entonces director del
puerto Alvaro Bielza, a consecuencia de per-
derse por el temporal de marzo de 1914 la griua
Titan de 80 toneladas del puerto de Melilla, es-

Figura 8. Fragmento Plano General. Papel tela en color
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Figura 9. Fragmento Dique del N.E.
Papel tela en color

tas dos grias de 40 toneladas de Chafarinas
fueron transportadas el 31.12.1916 a Melilla
donde fueron utilizadas en la construccion de
los muelles de ribera provocando que los blo-
ques originalmente previstos por Becerra de 55
toneladas tuvieran que adaptarse a la capacidad
méxima de carga de 40 toneladas de la nueva
gria en el proyecto reformado de Bielza.

5. PROYECTO
REFORMADO

DEL PUERTO DE
CHAFARINAS (1907)

El 17.07.1908 se aprueba
el proyecto reformado de
Becerra sustituyendo los
bloques por escollera,
prolongando 75 m. el di-
que del Oeste quedando
en 175 metros y el di-
que N.E. no seria apto
para el atraque. Este pro-
yecto reformado de Bece-
rra es firmado en Melilla
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el 04.09.1907 realizando una memoria adicio-
nal el 02.04.1908.

Como veremos mas adelante, tras la resci-
sion del contrato (1911) con la Compaiiia Tra-
satlantica se abandond la construccion del
puerto de Chafarinas. Este proyecto dada la
pérdida de importancia del puerto de Chafari-
nas no se ejecutd totalmente, aunque las obras
se llevaron a cabo segun este proyecto refor-
mado. -

Esta pérdida de importancia no impidié que
se ejecutase buena parte del proyecto de Be-
cerra que lo proyectd como «puerto de refugio
principalmentey.

A finales de 1909 visit6 Melilla el ministro
de Fomento Rafael Gasset acompafiado de un
equipo de ingenieros al que se sumarian Be-
cerra y Molini para estudiar las obras publicas
mas necesarias para completar la dominacién
espafiola de los territorios. A Molini se le en-
carga el estudio de la importancia o no de es-
tablecer un puerto en Mar Chica y a Becerra
el proyecto de ampliacion del puerto de Meli-
lla. Después de estudiar la situacion las solu-
ciones principales de la comision de ingenieros
(Acta firmada el 10.01.1910 por 9 ingenieros
civiles, entre ellos Becerra y Molini) consisten
en: establecimiento de un puerto en Mar Chica,
apertura de un canal con el Mediterrdneo, am-
pliacién del puerto de Melilla y comunicacién
del puerto de Mar Chica con el de Melilla por
un canal oblicuo a la costa. Como vemos, nada
se dice del puerto de Chafarinas ya que se pre-
tende potenciar la zona comercial de Melilla.
De todas formas, las obras del puerto conti-
nuarian hasta la rescisién de la contrata con la
Compafiia Trasatlantica en abril de 1911.

En abril de 1910 quedaban aproximada-
mente 40 metros para cerrar el dique que sepa-
raba la isla del Rey de la de Isabel II. Cuando
se rescinde el contrato con la Compafiia Tra-
satlantica en las mismas fechas que el de Meli-
lla (R.D. 07.04.1911) Becerra recibe y liquida
las obras estando terminada la infraestructura
del dique N.E. quedando las dos islas unidas,
gran parte del espaldén y plataforma de este di-
que y unos 60 metros del dique del Oeste. A

66

partir de estos momentos todos los recursos
(500.000 ptas. de subvencion y 100.000 ptas.
de arbitrios) deben destinarse al puerto de Me-
lilla, obra mas importante para los intereses de
Espaiia en el Norte de Africa.
En la Memoria del puerto de Melilla de
1911, Becerra comenta:
«Por las fotografias que van en esta Memoria, po-
dra verse el estado de adelanto de las citadas obras
[puerto de Chafarinas], debiendo, a nuestro juicio, re-
ducirse las que hayan de ejecutarse por administra-
cién a la terminacion del espaldon y plataforma del
dique N.E. y terminacion del dique del O. en una lon-
gitud méxima de 100 metros, pues la proyectada de
175 metros no la conceptuamos necesaria dado que
aquel puerto nunca serd comercial y si solo de abrigo
y, sobre todo, porque no disponiendo la Junta de Fo-
mento de Melilla de mas recursos que la subvencién
del Estado, 500.000 pesetas; el ingreso por arbitrios,
que pasa escasamente de 100.000, todo debe dedi-
carse a la construccién del Puerto de Melilla, obra la
mas necesaria y urgente para los intereses espafioles
en el Norte de Africa.».

El temporal de marzo de 1914 destruy6
buena parte del dique N.E. de unidén de las islas
y nunca fue reconstruido, los sucesivos tempo-
rales acabaron por destruirlo completamente.
En 1925, el ingeniero director del puerto, Lu-
xan, redacta un nuevo proyecto para reconstruir
el dique NE del puerto de Chafarinas que tam-
poco llegé a ejecutarse:

«Es este el quinto proyecto que redacta esta Direc-

cion Facultativa para la reparacion de las averias pro-

ducidas por el temporal de 12 de marzo de 1914 en
el dique N.E. del puerto de Chafarinas. El primero,

a rajz del temporal, fue redactado por el Excmo. Sr.

Don Manuel Becerra; los tres siguientes por Don Al-

varo Bielza, mis dignos antecesores, y el actual pof

el que suscribe.»

Los restos del dique NE pueden verse en la
actualidad. El dique-muelle del Oeste consti-
tuye en nuestros dias la base principal del ac-
tual puerto de Chafarinas y es utilizado prefe-
rentemente por la administracion militar.

Guillermo Jiménez Abellan



6. OTROS PROYECTOS DE BECERRA
EN CHAFARINAS FUERON:

6.1. Proyecto de recogida de aguas y aljibes
en Chafarinas (1907)

Es firmado en Melilla el 13.04.1907 y apro-
bado por R.O. de 18.07.1907. El 12.08.1907
realiza una adicién a la Memoria donde modi-
fica el depésito ampliando su capacidad.

El 13.04.1909 realiza nuevos presupuestos,
cuadro de precios, cubicaciones y el 15.06.1909
realiza un nuevo pliego de condiciones.

Segun este proyecto, la poblacién de Chafa-
rinas a finales de 1906, de acuerdo con el censo
de la Autoridad Militar, era:
¢ Vecinos domiciliados y

obreros: 475
¢ Individuos y clase de

tropa: 206 mas 67 in-
corporados en matzo

1907.

El agua era suminis-
trada por el barco-correo
Sevilla desde Malaga ya
que no existian manantia-
les ni posible captura con
pozos artesianos.

Figura 10. Depésito y filtro. Papel tela en color

EL PUERTO DE CHAFARINAS Y EL INGENIERO MANUEL BECERRA FERNANDEZ

REVISTATRAPANA N° 15
2022, pp. 61-72
ISSN 0213-8069

Los aljibes existentes eran:

¢ Agua de Milaga: De la Marina y Nuevo

® Agua de lluvia recogida: Cisterna publica,
Antiguo presidio, Cuartel de Infanteria, 1 del
Gobierno, 2 del Gobierno, Faro, 1 de Ia Sra.
de Ledn, 2 de la Sra. de Leén, Casa del Sr.
Oses.

6.2. Proyecto de un depésito para 300
toneladas de carbén en Ias islas Chafarinas
(1908)

Redactado por necesidades urgentes de la Ma-
rina,

Firmado en Melilla el 07.04.1908

Aprobado R.0. 27.05.1908

6.3. Proyecto de reconstruccion del
embarcadero del puerto de Chafarinas
(1952)

En 1952 el ingeniero director del puerto de Me-
lilla Gabriel de Benito Angulo realiza un estu-
dio con el estado del puerto de Chafarinas para
reconstruir el embarcadero existente entre el
muelle de ribera y el antiguo taller de bloques.
Este embarcadero tenia una parte atracable en
el lado N.E. de 36,20 metros.

El proyecto fue redactado el 25.03.1952 con
aprobacion técnica por O.M. (Orden Ministe-
rial) de 25.05.1952 ¢ incluye un pequefio in-
forme con algunos datos interesantes de] puerto
de Chafarinas:
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Figura 12. Croquis con el estado del puerto de Chafarinas en 1952

¢ El dique N.E. tenia una longitud aproximada
de 255 metros y 14 metros de ancho.

® No parece conveniente, por el momento, su
reconstruccion.

* El dique-muelle del Oeste con 80 metros de
longitud y 14 de ancho es apto para el atra-
que por el paramento E. en 70 metros y es-
taba en buenas condiciones de servicio.

¢ Lalongitud del muelle de ribera era de 78,50
metros.

7. ALGUNAS DE SUS VICISITUDES.

Manuel Becerra Fernandez (Malaga 1867 —
Madrid 1940), fue uno de los mejores inge-
nieros espafioles del siglo XX que ha pasado
practicamente desapercibido en la historia de
Melilla y de Espaiia eclipsado por otros perso-
najes que a partir de la Guerra Civil empezaron
a escribir su propia historia olvidando sus lo-
gros y trayectoria. Rescatado del olvido en que
se encontraba a través de diversas publicacio-
nes, Manuel Becerra atesord igualmente una
gran calidad humana reconocida a lo largo de
su dilatada y prolifera carrera por muchos de
sus superiores, compafieros y subordinados que
le dedicaron diversos homenajes en vida.
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En febrero de 1929
recibié un homenaje ce-
lebrado en Madrid en el
que se le entregd un al-
bum de cuero repujado
y cincelado, con placa
de oro, broches y es-
tuche conteniendo un
pergamino con su bio-
grafia y fotografias. En
total fueron 690 los fir-
mantes del pergamino
entregado a Becerra de
los cuales 25 correspon-
dieron a la Junta de Fo-
mento de Melilla.

E120.12.1928 el inge-
niero director de la Junta
de Fomento de Melilla,
Pascual de Luxan, remite una carta al presidente
de la misma en los siguientes términos:

«Notoria es la competencia, el celo y la inteligencia,

desplegada por el Excmo. St. Don Manuel Becerra y

Fernandez, Jefe del Cuerpo Nacional de Ingenieros

de Caminos, Canales y Puertos, Jefe de la Seccion de

Puertos del Ministerio de Fomento, en cuantos car-

gos ha desempefiado en su dilatada vida de trabajo

y de honrosos servicios prestados al Estado. Desde

sus comienzos en el ejercicio de su profesion como

Ingeniero Auxiliar del Puerto de Manila, obras que

tan alta conceptuacién merecio a los técnicos nortea-

mericanos, al hacerse cargo de ¢llas; hasta su actual
puesto en el Ministerio, en los servicios de la Jefa-
tura de Obras Phblicas de las provincias de Caceres

y Avila, como en las obras de los puertos de Meli-

Ila y Gijon-Musel y en la Delegacion de Fomento de

la Alta Comisaria de Espafia en Marruecos, se pone

de manifiesto, al lado de su competencia técnica, la
ecuanimidad de su caracter, su extraordinaria activi-
dad y un cimulo de notables facultades que le hacen
compartir por igual el aprecio y la mas alta conside-
racion de los superiores, compafieros y subordinados.

La medalla del trabajo creada para recompensar altos

servicios prestados en beneficio de la riqueza nacional

y la constancia en el ejercicio de una profesion, cargo

o empleo con relevante laboriosidad, es una conde-

coracion a la que se ha hecho acreedor el Sr. Becerra,

Guillermo Jiménez Abellan



tanto por lo que fomentd la riqueza nacional en las
multiples obras que se realizaron bajo su direccién en
Manila, Melilla, Gijén y toda la zona del Protectorado
espafiol de Marruecos, como por la relevante laborio-
sidad y competencia con que sirvi6 al Estado en 35
afios de continuado trabajo; y por las razones expues-
tas y teniendo presente que fue el primer Director de
las Obras de la Junta de su muy digna Presidencia,
es por lo que tengo el honor de proponer que por esta
Corporacion se solicite de la Superioridad la conce-
sion de la medalla del trabajo en la més alta catego-
ria que pueda otorgarse para el Exmo. Sr. Don Manuel
Becerra y Fernandez. Dios guarde a V.E.muchos afios.
Melilla, 20 Diciembre 1928. El Ingeniero Director.»

Aprobada la propuesta de Luxan por unani-
midad en sesién de la Junta de Fomento de Me-
lilla el 26.12.1928 y remitida al director gene-
ral de Obras Piiblicas en escrito de 04.01.1929,
se envia una comunicacién de adhesion al resto
de puertos espafioles. La respuesta de estos es
igualmente unanime alabando la figura de Ma-
nuel Becerra. Como ejemplo citamos los puer-
tos de Castellon, Algeciras, Huelva, Tarragona,
Alicante, Gijon-Musel, Sevilla, Ferrol, Barce-
lona, Santa Cruz de Tenerife, Villagarcia, San-
tander, Cartagena, Ceuta, Gandia y Vigo que a
principios de enero de 1929 responden a Luxan
confirmando su apoyo a la propuesta que debe-
ria realizar cada puerto independientemente y
dirigirla a la Superioridad correspondiente:

«Gijon, 4 de enero de 1929. Sr. D. Pascual de Lu-

xan...En cuanto tuvimos noticia del acuerdo tomado

por esa Junta, por iniciativa de V. se dirigié esta Junta
al Presidente del Consejo de Ministros, para secun-
dar la peticion de VV. Esa peticion la encuentro tan
sumamente justa y acertada y oportuna, que haremos
cuanto haga falta para coadyuvar a que se cumplan
los deseos de V. que son los de su buen amigo y com-
paifiero. Eduardo de Castro. Ingeniero Director puerto
Gijén-Musel».

Posteriormente, en junio de 1930 aparece pu-
blicada en un periédico de Madrid nuevamente
la idea de conceder la Medalla del Trabajo a Ma-
nuel Becerra Fernandez, en esos momentos jefe
de Ia Seccién de Puertos y Subdirector de Obras
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Publicas, noticia que es recogida por diversos in-
genieros del Ministerio de Fomento que vuelven
a plantearle el asunto a Luxan.

Seis meses después, por Real Orden de
05.12.1930 (publicada en la Gaceta de Madrid
el 24.12.1930) Manuel Becerra recibié final-
mente la Medalla de Oro del Trabajo, conce-
dida por el rey Alfonso XIII.

Con motivo de su jubilacién (Decreto
05.06.1934) recibi6 una medalla con su retrato
de la Federacién Nacional de Empleados de
Juntas de Obras de Puertos con la inscripcion:
7 mayo 1894 — 29 mayo 1934. Esta medalla fue
vendida en 2012 en el portal de internet todo-
coleccion.net.

Figura 13. Medalla de la Federacién de Empleados
de Juntas de Obras de Puertos (anverso)

WWW ROBOEUle e o et

Figura 14. Medalla de 1a Federacién de
Empleados de Juntas de Obras de Puertos (reverso)
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En enero de 1936, siendo ministro de Tra-
bajo, recibi6 otro homenaje en Madrid del per-
sonal de Obras Publicas en el que recibid un re-
trato realizado por el pintor Benedito, donando
el sobrante de la suscripcion realizada a la Es-
cuela de Ingenieros de Caminos, la cual creo
un premio anual para sus alumnos con el nom-
bre de «Manuel Becerra». Actualmente la Es-
cuela Técnica Superior de Ingenieros de Cami-
nos de la Universidad Politécnica de Madrid en
la Guia del curso académico 2008-2009 incluye
en su apartado XIV.- Relacién de premios y be-
cas, el Premio «Becerra» (sin dotacion econo-
mica) al nimero cuatro de la promocién.

Su fallecimiento fue recogido el domingo 12
de mayo de 1940 en el denominado El Diario
Espafiol de Buenos Aires (Argentina) donde su
hijo Eduardo Becerra Herraiz era Cénsul Ge-
neral de Espafia. El titular decia: «Ha muerto
en Esparia el exministro don Manuel Becerra,
padre del Consul General en Buenos Airesy.

De este articulo destacamos los siguientes
comentarios:

«Con don Manuel Becerra, desaparece un hidalgo ca-

ballero espafiol, de esos que fueron orgullo de la Es-

pafia de todos los tiempos... Hombre de estudio y

de hogar, dio a la patria lo mejor de si mismo, su in-

teligencia y sus sentimientos. Conquist6é voluntades

y simpatias porque no medré ni con la grandeza de

los poderosos ni con la ignorancia de los necesita-

dos. La politica, como funcién social, no le atraia y,

sin embargo, los politicos buscaban su amistad como

prenda valiosa que siempre se agradece... Su actua-
cién ministerial, politica si se quiere, sin sentir la po-
litica, fue unanimemente aplaudida, quedando de su
obra gratisimos recuerdos por lo que significé para el
adelanto del pais... Las pasiones politicas truncaron
su labor, de tanta importancia para el progreso nacio-
nal. Ministro de Espafia en una época de violencias
izquierdistas, se impuso a sus propios enemigos y an-
tes sacrificé el propio cargo que ceder a las exigen-
cias de los hombres que negaban las grandezas de la

Patria; fue su conducta intachable y sus sentimien-

tos, expresado en su palabra y en su accién de ma-

nera tan noble y caballeresca, que pese a las locuras
politicas y sociales, en franco crecimiento revolucio-
pario de la época, no concitd odios ni venganzas; fue
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considerado siempre como lo que era, un gran espa-
fiol, pronto a dar su inteligencia y su vida por el bien
de la nacién.

La gratitud de sus favorecidos, el respeto de sus com-
patriotas y el afecto de cuantos le trataban, fueron las
grandes conquistas de su vida, quedando satisfechas
asi sus ambiciones de amigo y caballero.

EL DIARIO ESPANOL, participa intimamente de
este duelo que enluta el hogar de nuestro distinguido
compatriota y condensa su sentir en una frase: Ha
muerto un caballero espafiol.»

MANUEL BECERRA FERNANDEZ.

(Malaga 1867 — Madrid 1940)

Perfil Biografico

® Ingeniero Primero Puerto de Manila (Filipi-
nas) 1894-1897.

& Ingeniero Aspirante Jefatura Obras Publicas
Madrid 1897-1900.

® Ingeniero Subalterno Jefatura Obras Publi-
cas Caceres 1900-1904.

¢ Ingeniero Director Puerto de Melilla 1904-
1915.

® Delegado Obras Publicas en Tetuan (Ma-
rruecos) 1915-1921.

¢ Ingeniero Director Puerto de Gijon 1921-
1922.

® Jefe Interino Obras Publicas Avila 1922-
1924.

¢ Jefe Encargado Seccién Caminos Vecinales
Madrid 1924-1924.

¢ Jefe Seccion de Puertos 1924-1926 y Direc-
tor Junta Central de Puertos de Espafia 1926-
1934.

® Subdirector Obras Publicas y Director Gene-

ral Ferrocarriles y Transporte por Carreteras

1930-1934.

Consejero Inspector General Cuerpo de In-

genieros del Estado.

¢ Presidente Delegacion Espafiola Comision
Internacional Congresos de Navegacion.

¢ Vocal Junta Directiva del Instituto de Protec-
cién de la Marina Mercante 1930.

¢ Subsecretario del Ministerio de Obras Publi-
cas con la categoria de Jefe Superior de Ad-
ministracion civil: 1933-34, 1935,
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¢ Diputado 2° Republica Espaiiola: 1931-1939.
® Ministro 2* Repiiblica Espafiola:

— Instruccion Piblica y Bellas Artes 1935.

— Trabajo, Justicia y Sanidad 1936.

* Condecoraciones:

— Cruz Segunda Clase Mérito Militar con
distintivo rojo libre de gastos por los tra-
bajos realizados durante la Campafia de
1909 en Melilla.

— Gran Cruz Mérito Naval por la construc-
cién del puerto de Melilla en 1914,

— Medalla de Oro al Trabajo en 1930.

¢ Otros Cargos:

— Delegado para los deslindes de vias pecua-
rias en Céceres.

— Ingeniero Director ferrocarril minas del
Rif en Melilla.

~ Vicepresidente Cdmara de Comercio de
Melilla y Presidente Seccién Titulos Pro-
fesionales.

— Vicepresidente Cruz Roja de Melilla.

— Presidente Circulo Mercantil de Melilla.

— Vicepresidente Junta Consultiva e Inspec-
tora de Teatros en Melilla.

— Miembro Comisién Obras
puertos Las Palmas y Tenerife.

— Vocal representante Ministerio de Fo-
mento en la Escuela Especial Ingenieros.

— Presidente honorario Pésito de Burela.

— Ponente Congreso Nacional del Comercio
Espafiol en Ultramar Sevilla 1929.

Maritimas

Decreto 05-06-1934 se hace efectiva la ju-
bilacién.

REFERENCIAS
Memorias Puerto de Melilla:

¢ «Junta de Obras del Puerto de Melilla. Me-
moria que Manifiesta el Estado y Progreso
de las obras de Mejora del Puerto de Meli-
lla y Cuenta de Ingresos y Gastos durante
el afio de 1904». Firmada por Becerra el
01.09.1905. Melilla 1905.

¢ «Junta de Obras de los Puertos de Melilla y
Chafarinas. Memoria que manifiesta el Es-
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tado y Progreso de las obras de ambos puer-
tos y Cuenta de Ingresos y Gastos. Afio de
1906». Firmada por Becerra el 01.01.1907.
Melilla 1907.

¢ «JOPMCH. Memoria 1907-1908y. Firmada
por Becerra el 01.04.1909. Melilla abril de
1909.

* «(JOPMCH. Memoria 1910». Firmada por
Becerra el 01.04.1910. Melilla. Junio de
1910.

¢ «JOPMCH. Memoria que manifiesta ¢l Es-
tado y Progreso de las obras encomenda-
das a la Junta de Fomento. Afio de 1911y.
Firmada por Becerra el 20.07.1911. Melilla
1911.

Revista de Obras Pablicas:

* «Un apunte de las canteras de Talimy Ma-
drid, R.O.P. 1897, 44, tomo 1.

® «Puertos de Melilla y Chafarinas» Madrid,
R.O.P. 1907, 55, tomo 1.

® «Abastecimiento de aguas a Melillay Ma-
drid, R.O.P. 1909, 57, tomo .

* «Puertos de Melilla y Chafarinas» Madrid,
R.O.P. 1911, 59, tomo 1.

® «Puertos de Melilla y Chafarinas: Averias
producidas por el temporal del 12 de marzo
de 1914.» Madrid, R.Q.P. 1914, 62, tomo L.

® «Un suefio: Diques de Protozoariosy Ma-
drid, R.O.P. 1915, 63, tomo I

® «Sismologia e Ingenieria» Madrid, R.O.P.
1915, 63, tomo 1.

® «Marruecos: zona de influencia espafiola»
Madrid, R.O.P: 1916, 64, tomo I

® «Obras Publicas en Marruecosy Madrid,
R.O.P. 1917, 65, tomo 1.

Libros:

¢ «Notas referentes a la tribu de Kelaia (Rif)
y al ferrocarril de Melilla a las minas de
Beni-Buifrury Madrid. Artes Graficas Ma-
teu. 1909.

¢ «Libro de Puertos». Ministerio de Fomento.
Junta Central de Puertos. Director: Manuel
Becerra y Fernandez. Madrid. 1929.
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Figura 15. Manuel Becerra en Zeluan 1908. Foto Archivo Familia Manuel Becerra

El 21.03.1898 solicita autorizacion al Direc-
tor General de Obras Publicas para realizar el
estudio y firmar el proyecto que le ha encar-
gado un particular de un «ferrocarril subterra-
neo» en Madrid. Por orden de 14.04.1898 se le
autoriza para llevar a cabo el estudio siempre
que no afecte al servicio que desempefia en la
Jefatura de Madrid. El proyecto en cuestion fue
encargado por el urbanista Arturo Soria y pre-
tendia comunicar la Ciudad Lineal, proyectada
por Soria, con la Puerta del Sol.

Bibliografia:

Guillermo Jiménez Abellan:

® | os Puertos de Melilla y Chafarinas. Manuel
Becerra Ferndndez: Notas para su estudio.
ISBN 84-607-9456-3. Melilla 2003.

¢ Manuel Becerra Fernandez: Fotografias iné-
ditas de su archivo particular. Akros la re-
vista del Museo N°6. Melilla 2007.

® La herencia olvidada del ingeniero Manuel
Becerra Ferndndez. Memoria Anual 2007
Puerto de Melilla.
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Figura 16. Extraido pagina web Andén 1. Historia del Metro de Madrid. Juan C. Zamorano y César Mohe
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